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معاونت بازرگانی

آگهی مناقصه شماره ۱۴-۱۴۰۵-۰۲
مناقصه گذار: صنایع شهید تهرانی مقدم (میلاد)

مقدارشرح کالاردیف

مطابق انجام عملیات عمرانی۱
مشخصات فنی

طراحی و اجرای تاسیسات لوله کشی ۲
روغن

مطابق 
مشخصات فنی

موضوع: انجام خدمات مطابق مشخصات موجود در اسناد 
مناقصه و نمونه

هزینـه خریـد هـر ردیـف از اسـناد مناقصـه: ۳٫۰۰۰٫۰۰۰ریـال 
واریـز بـه حسـاب جـاری شـماره ۵۴۸۰۰۵۸۷۴/۱۱ نـزد بانـک 
سـپه شـعبه مرکـزی کـرج کـد ( ۰۰۵۴) بـه نـام صنایـع شـهید 
تهرانـی مقـدم (اسـناد مناقصـه در قبـال رسـید واریـز وجـه و 

معرفی نامـه تحویـل می گـردد). 
مهلت تحویل اسناد مناقصه: طی ۱۰ روز از انتشار آگهی

اوقـات تحویـل اسـناد مناقصـه: روزهـای شـنبه تـا چهارشـنبه 
از سـاعت ۸ الـی ۱۳ 

تضمین شرکت در مناقصه: معادل ۵٪ قیمت پیشنهادی به 
صورت ضمانت نامه بانکی، و یا واریز نقدی به حساب جاری 
شـماره ۵۴۸۰۰۵۸۷۴/۱۱ نـزد بانـک سـپه شـعبه مرکـزی کـرج 
کـد (۰۰۵۴) بـه نـام صنایـع شـهید تهرانـی مقـدم. در صـورت 
ارائه چک و سفته ۱۰٪ مبلغ کل پیشنهادی (۱۰٪ سفته و ٪۱۰ 

چک صیادی ثبت شـده در سـامانه)
محـل دریافـت پیشـنهادها و تحویـل اسـناد مناقصـه: جـاده 
- امیرآبـاد -  شـهریار - صفادشـت - چهـارراه بی بـی سـکینه 

صنایـع شـهید تهرانـی مقـدم (میـلاد)
آخرین تاریخ دریافت پیشنهادها: ۱۴۰۵/۰۴/۰۱

بازگشـایی پـاکات: طـی ۱۰ روز بعـد از آخریـن مهلـت تحویـل 
پاکات

هزینه آگهی به عهده برنده مناقصه می باشد.
تلفن ۰۲۱-۶۵۷۴۱۱۱۸ 

 

آگهی فراخوان شرکت فو�د و نورد سبا

علاقه مندان جهت دریافت اسناد و کسب اطلاعات بیشتر درخصوص فراخوان های عمومی، ارزیابی کیفی و مناقصات به وب سایت شرکت 

به نشانی www.ssc.ir قسمت مناقصات مراجعه، و طبق راهنمای موجود نسبت به انتخاب فراخوان مورد نظر اقدام نمایند. درخصوص 

مزایدات، با مراجعه به وب سایت شرکت به آدرس مذکور، قسمت «اطلاعیه ها» مراجعه نموده و طبق مفاد مندرج در آگهی اقدام نمایند. 

روابط عمومی شرکت فولاد و نورد سبا اصفهان
۱۴۰۵-۰۰۳

مهلت ارسال مدار ک  موضوع  شماره آگهی  نوع آگهی  ردیف 

انجام عملیات تعمیرات و بازسازی تجهیزات مکانیکی و برقی خطوط تولید شرکت فولاد  1405/03/30
و نورد سبا                                    مناقصه عمومی  ۶۹۱۱۰۰۱۷ ۱ 

انجام فعالیت های بخش اجرایی تعمیرگاه مرکزی و برون سپاری تعمیر، بازسازی و    1405/04/01
ساخت برخی تجهیزات و قطعات خط تولید شرکت فولاد و نورد سبا  مناقصه عمومی  ۶۹۱۱۰۴۳۹ ۲ 

انجام عملیات طراحی، ساخت، تامین، نصب، تست و راه اندازی، آموزش و تضمین  1405/03/30
 EPC عملکرد پروژه ریومپ دستگاه سنگ کارگاه تراش غلطک به روش

۶۹۱۰۸۲۵۰ 
مناقصه عمومی  ۶۹۱۰۸۲۴۹ ۳ 

انجام علمیات تعمیر و بازسازی شاسی سگمنت صفر و فریم قالب واحد ریخته گری و    1405/04/01
سایدگاید و کویل کار واحد نورد شرکت فولاد و نورد سبا  مناقصه عمومی  ۶۹۱۱۰۳۷۴ ۴ 

شرکت فولاد و نورد سبا در نظر دارد اقلام ضایعی خود را از طریق برگزاری مزایده عمومی  1405/04/09
به فروش برساند.  مزایده عمومی  ۱۴۰۵۴۰۰۰۰۲ ۵ 

فراخوان شرکت های توانمند دارای مجوز محیط زیست در زمینه فرآوری سرباره سرد  1405/04/24
ضایعاتی  مزایده عمومی  ۱۴۰۵۴۰۰۰۰۷ ۶ 

شرکت فولاد و نورد سبا در نظر دارد اقلام ضایعاتی خود را از طریق برگزاری  1405/04/09
مزایده عمومی به فروش برساند.  مزایده عمومی  ۱۴۰۵۴۰۰۰۰۴ ۷ 

آگهی مناقصه عمومی
شماره ۱۴۰۵/۲۰۴-۱ 

 شرکت ایران ترانسفو
در نظر دارد اقلام مندرج جدول ذیل را از طریق مناقصه عمومی خریداری نماید.

تعدادشرح

چهار دستتیغه قیچی

متقاضیان می توانند جهت اخذ اطلاعات بیشتر با شماره تلفن ۰۲۴-۳۳۷۹۰۵۹۷ 

از ســاعت ۱۷ - ۸ تماس حاصل نموده و حداکثر ظرف مدت ۷ روز از تاریخ انتشار 

آگهی نســبت به دریافت اســناد و مشــخصات کامل از طریق مراجعه به سایت 

www.iran-transfo.com و یا اعزام نماینده خــود به همراه معرفی نامه 
جهت اخذ مدارک و ارائه پاسخ اقدام نمایند.

شرکت ایران ترانسفو در رد یا قبول پیشنهادات ارائه شده مختار است.

هزینه چاپ آگهی به عهده برنده مناقصه می باشد.

آدرس زنجان کیلومتر ۴ جاده قدیم زنجان - تهران شرکت ایران ترانسفو 

(واحد خرید ماشین آلات و تجهیزات -تیماسی)

 www.nicico.com
www.dargah.nicico.com

www.azarbaijan.nicico.com

آگهی مناقصه
نوبت دوم  شماره ۳۱۰۵۱۰۶ 

شــرکت ملی صنایع مس ایران با عنــوان مناقصه گــذار در نظر دارد 

پروژه"اجــرای عملیات فاز دوم پروژه عملیات آســفالت، اصلاحات و 

نوسازی راه های دسترسی و محوطه سازی مجتمع مس سونگون" را 

به شرکت ها یا موسسات واجد صلاحیت واگذار نماید. مقتضی است 

جهت کســب اطلاعات بیشتر به وب ســایت های رسمی این شرکت 

به شرح ذیل مراجعه نمایید.

هشدار سازمان حمایت نسبت به تعهدات معوق

دنیای‌اقتصاد: رئیس سازمان حمایت از مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان 
گفت: خودروسازانی که بر اساس فرمول ســازمان حمایت دارای تعهدات 

معوق بیش از حد مجاز هستند اجازه فروش جدید نخواهند داشت.
حســین فرهیــدزاده افــزود: بــر اســاس فرمــول ســازمان حمایــت از 
مصرف‌کننــدگان و تولیدکنندگان براســاس نســبت تعــداد خودرو‌های 
پیش‌فروش معوق، مدت زمان تاخیر در تحویل و حجم تولیدات شرکت یک 
عدد تعیین می‌شود که مبنای مجوز فروش‌های جدید است و ممکن است 

برای شرکت‌های مختلف این عددمتفاوت باشد.
وی گفت: خودروســازانی که در تحویل خودرو‌ها تعهدات معوق دارند و 
ایفای تعهد نکرده باشند و عدد آنها براساس فرمول غیر مجاز تعیین شود، 

اجازه فروش جدید ندارند.
رئیس سازمان حمایت از مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان افزود: براساس 
رای هیات عمومی دیوان عدالت اداری، قرارداد حقوقی بین فروشــنده و 
خریدار در مراجع قضایی پیگیری می‌شــود؛ اما ســازمان حمایت و وزارت 
صمت هم به تاخیر‌های طولانی براساس فرمول ورود می‌کنند. وی اضافه 
کرد: ما به شرکت‌هایی که بد عهدی دارند مجوز فروش جدید نمی‌دهیم، 
وزارت صمت هم خدمات ارزی و گمرکی آنها را مسدود می‌کند، همچنین 

اجازه افزایش قیمت هم نخواهند داشت.
 
 

گره کور بازار خودروهای وارداتی

 تســنیم: تنوع خودروهای وارداتی افزایش یافته، اما خدمات پس از فروش 
همچنان پاشنه آشیل این بازار است. بازگشت واردات خودرو به کشور اگرچه 
توانست بخشی از عطش بازار را کاهش دهد و گزینه‌های متنوع‌تری را پیش 
روی خریداران قــرار دهد، اما همزمــان چالش تازه‌ای را نیز بــه همراه آورده 
اســت؛ چالشــی که این روزها بســیاری از مالکان خودروهای وارداتی با آن 
دست‌وپنجه نرم می‌کنند: خدمات پس از فروش. یکی از مهم‌ترین مشکلات 
مالکان خودروهای وارداتی، دسترسی دشوار به قطعات مصرفی و تخصصی 
اســت. بســیاری از خودروهای جدید وارداتــی دارای فناوری‌هــای به‌روز و 
قطعات اختصاصی هستند که تامین آنها وابســته به واردات مستقیم است. 
محدودیت‌های ارزی، مشکلات ثبت‌ســفارش و طولانی بودن فرآیند تامین 
باعث شده اســت برخی خودروها برای تعمیرات ســاده نیز هفته‌ها یا حتی 
ماه‌ها در نمایندگی‌ها متوقف بمانند. کارشناسان بازار خودرو معتقدند واردات 
خودرو بدون ایجاد زنجیره تامین قطعات و خدمات، می‌تواند به افزایش هزینه 
مالکیت خودرو منجر شود؛ موضوعی که در نهایت به زیان مصرف‌کننده تمام 
خواهد شد. چالش دیگر، محدود بودن تعداد مراکز خدماتی برخی برندهای 
وارداتی اســت. در بســیاری از اســتان‌ها هنوز نمایندگی فعال برای برخی 
خودروهای تازه‌وارد وجود ندارد و مالکان ناچارنــد برای انجام سرویس‌های 
دوره‌ای یا تعمیرات تخصصی به شــهرهای دیگر مراجعه کنند.  این موضوع 
علاوه بر افزایش هزینه و اتلاف وقت، کیفیت خدمات را نیز تحت تاثیر قرار داده 
است. ورود خودروهای برقی و هیبریدی نیز ابعاد جدیدی به مساله خدمات 
پس از فروش افزوده است.  این خودروها به تجهیزات تخصصی، نرم‌افزارهای 
به‌روز و نیروی انسانی آموزش‌دیده نیاز دارند؛ زیرساختی که هنوز در بسیاری 
از مراکز خدماتی کشور به‌طور کامل فراهم نشده است. کارشناسان هشدار 
می‌دهند در صورت نبود برنامه‌ریزی مناسب برای پشتیبانی فنی خودروهای 
برقی، مالکان این خودروها در سال‌های آینده با مشکلات جدی‌تری مواجه 
خواهند شد.  بر اســاس ضوابط وزارت صنعت، معدن و تجارت، شرکت‌های 
واردکننده موظفند پیش از عرضــه خودرو، زیرســاخت‌های خدمات پس از 
فروش، تامین قطعات و شبکه نمایندگی‌های خود را فراهم کنند. با این حال، 
برخی فعالان بازار معتقدند نظارت بر اجرای این تعهدات باید جدی‌تر شود تا 

شرکت‌ها صرفا به واردات خودرو اکتفا نکنند.

مونتــاژکاران 
خودرو که طی 
دو سال گذشته یکی از پیشران‌های اصلی 
رشد تولید در صنعت خودرو کشور بودند در 
حالی فعالیت خود را در ســال جدید آغاز 
کردنــد کــه نشــانه‌هایی از افت تیــراژ و 
دشوارتر شدن تامین قطعات در این بخش 

دیده می‌شود.
پس از ثبــت رکوردهای مونتاژ خودرو 
در ســال‌های اخیر، اکنون این پرسش 
مطرح اســت که آیا شرکت‌هــای مذکور 
خواهند توانســت روند صعودی خود را 
حفظ کنند یا بار دیگر در مسیر کاهش 
تولید قرار خواهند گرفت؟ آنچه مشخص 
اســت شرکت‌هــای خودروســاز بخش 
خصوصی پس از گذر از سال‌های 98 و 
99 که فعالیت بسیار محدودی را تجربه 
کردند، از ابتدای دهه۱۴۰۰ به تدریج 
به یکی از بازیگران اصلــی بازار خودرو 
کشور تبدیل شــدند و بخشی از کمبود 
عرضه در بــازار را جبران کردنــد. با این 
حال شواهد موجود نشان می‌دهد این 
مســیر صعودی اکنون بــا موانع جدی 
روبه‌رو شــده و چشــم‌انداز تولیــد آنها 
در ســال۱۴۰۵ چندان روشــن به نظر 
نمی‌رســد. بررســی آمار تولید یک دهه 
اخیر مونتــاژکاران نشــان می‌دهد این 
شرکت‌هــا در نیمــه دوم دهــه۹۰ فراز 
و فرودهــای قابل‌توجهی را پشــت سر 
گذاشــته‌اند. در ســال‌های ۹۵ و ۹۶ 
مجموع تولید مونتاژکاران کشور به بیش 
از ۱۰۰ هزار دستگاه رسید؛ اما همزمان 
بــا بازگشــت تحریم‌هــای بین‌المللی 
و خــروج بســیاری از شرکای خارجــی، 
تولید آنها در سال‌های ۹۸ و ۹۹ با افت 
شدیدی مواجه شــد.  به‌طوری‌که تیراژ 
این بخش از صنعت خودرو به پایین‌ترین 
ســطح خود در یک دهه اخیر رسید. با 
این حال مونتاژکاران برخلاف بسیاری 
از پیش‌بینی‌هــا توانســتند از این دوره 
عبور کنند. تغییر جهــت همکاری‌ها به 
ســمت خودروســازان چینی، افزایش 
تقاضــا بــرای خودروهای کــراس‌اوور 
و مونتــاژی و همچنیــن سیاســت‌های 
وارداتی کشور موجب شد این شرکت‌ها 
از ابتدای دهه۱۴۰۰ وارد مســیر رشــد 
شوند؛ روندی که در سال ۱۴۰۲ به اوج 
رسید و در ســال۱۴۰۳ نیز رکوردهای 
جدیدی را در تولید خودروهای مونتاژی 
به ثبت رســاند. آمارها نشــان می‌دهد 
مجمــوع تولیــد مونتــاژکاران از حدود 
۶۵هــزار دســتگاه در ســال۱۴۰۰ به 
حدود ۱۵۰هزار دستگاه در سال۱۴۰۱ 
رسید و سپس در ســال۱۴۰۲ به حدود 
۲۵۰هزار دســتگاه افزایش یافت. این 
رشد در ســال۱۴۰۳ نیز ادامه پیدا کرد 
و تولید این بخش بــه بیش از ۲۶۰هزار 
دستگاه رسید؛ رقمی که بالاترین سطح 
تولید مونتاژکاران در یک دهه گذشــته 
محسوب می‌شــود.  در این میان نقش 
برخی شرکت‌ها به‌ویــژه مدیران خودرو 
بیش از سایرین بوده است. این شرکت 
طــی ســال‌های اخیــر بــه بزرگ‌ترین 
تولیدکننــده بخــش خصوصی کشــور 
تبدیل شد و در برخی ســال‌ها بیش از 
نیمــی از تولیــد کل مونتــاژکاران را در 
اختیار داشت. کرمان‌موتور و بهمن‌موتور 

نیــز دیگر بازیگــران اصلــی این بخش 
محسوب می‌شوند که سهم قابل‌توجهی 
در رشــد تولیــد خودروهــای مونتاژی 
داشــته‌اند. هرچنــد ســال۱۴۰۳ در 
مجموع به‌عنوان سال اوج مونتاژکاران 
شناخته می‌شود؛ اما از نیمه دوم همان 
سال نشانه‌های کند شــدن رشد تولید 
آشــکار شــد. محدودیت‌هــای ارزی، 
دشــواری تامیــن قطعــات، افزایــش 
هزینه‌هــای حمل‌ونقــل و تغییر شرایط 
تجاری موجب شد بسیاری از شرکت‌ها 
با چالش‌هایی مواجه شوند که آثار آن در 
آمارهای تولید ســال گذشته نیز نمایان 
شد. بررسی عملکرد   مونتاژکاران نشان 
می‌دهد این شرکت‌ها در ســال گذشته 
افت تولید محسوســی را تجربه کردند. 
افتــی که اگرچه هنــوز آنها را به ســطح 
بحران ســال‌های ۹۸ و ۹۹ نرســانده، 
اما نشان می‌دهد موتور رشد این بخش 
دیگر مانند گذشته پرقدرت نیست. این 
موضوع از آن جهت اهمیت دارد که طی 
سال‌های اخیر بخش مهمی از افزایش 
عرضه خودرو در کشــور توســط همین 
مونتــاژکاران رقم خورده بــود و کاهش 
فعالیت آنها می‌تواند مستقیما بر تعادل 

بازار اثر بگذارد.

  چین؛ نقطه قوت یا پاشــنه آشــیل  ۩
خودروسازی؟

ویژگی‌هــای  مهم‌تریــن  از  یکــی 
مونتاژکاران ایرانی وابســتگی گســرده 
آنها بــه زنجیره تامین چین اســت. تقریبا 
تمام خودروهــای مونتاژی فعلی کشــور 
بر پایه همــکاری با خودروســازان چینی 
تولید می‌شوند و بخش عمده قطعات آنها 

به‌صورت CKD یا SKD وارد کشور می‌شود. 
این وابستگی در سال‌های گذشته مزیت 
مهمی برای مونتاژکاران محسوب می‌شد.

 در شرایطی کــه بســیاری از شرکای 
اروپایی و آسیایی بازار ایران را ترک کرده 
بودند، خودروســازان چینــی همکاری 
خود را با شرکت‌های ایرانی حفظ کردند 
و امکان توسعه تولید را فراهم آوردند. اما 

همین مزیت اکنون به یکی از مهم‌ترین 
نقاط آســیب‌پذیری این صنعت تبدیل 
شــده اســت. برخــاف ایران‌خــودرو و 
ســایپا که دســت‌کم بخشــی از زنجیره 
قطعه‌ســازی آنها در داخل کشور شکل 
گرفته، مونتاژکاران وابســتگی بســیار 
 بیشــری بــه واردات قطعــات دارنــد.

از این رو هرگونه اختــال در تامین ارز، 

حمل‌ونقل دریایی یا مبــادلات تجاری 
مســتقیما بــر خطــوط تولیــد آنهــا اثر 
می‌گذارد. در این زمینه برخی از فعالان 
بازار خودروهای مونتــاژی معتقدند که 
شرایط فعلــی حتــی از برخــی جهات 
دشــوارتر از دوره تحریم‌های سال‌های 
۹۸ و ۹۹ اســت. در آن ســال‌ها اگرچه 
محدودیت‌های بین‌المللی وجود داشت، 
اما مسیرهای لجستیک و تجاری هنوز تا 
این اندازه با ریسک مواجه نبود. اکنون 
اما چالش‌ها و مشــکلات این واحدهای 
تولیدی شــکل دیگــری به خــود گرفته 
است و زنجیره تامین مونتاژکاران را تحت 
فشار قرار داده است. یکی از این عوامل 
بــه محدودیت‌هــای ارزی بازمی‌گردد. 
بخــش قابل‌توجهــی از تامیــن مالــی 
واردات قطعات در ســال‌های گذشــته 
به درآمدهای نفتــی و روابــط تجاری با 
چین وابسته بوده است. پیش از این نیز 
عنوان می‌شد که هرگونه اختلال در این 
مسیر می‌تواند تامین قطعات مورد نیاز 
مونتــاژکاران را با مشــکل مواجه کند. 
آنچه مشخص است با رشــد درآمدهای 
نفتی ایران طی دو سال گذشته واردات 
قطعه نیز اوج گرفت؛ چراکه پول نفت با 
بخش اعظمی از قطعات خــودرو تهاتر 
می‌شــد. حالا با توجه به محاصره تنگه 
هرمز و کاهش چشــم‌گیر صادرات نفت 
ایران به نظر می‌رســد که خودروسازان 
مونتاژی قــادر به تــداوم تولید همچون 

گذشته نیستند.
 
آزمون جدید مونتاژکاران ۩

همان‌طــور کــه عنــوان شــد برخی 
گزارش‌ها حاکی از آن است که تعدادی 
از شرکت‌های مونتاژی با کمبود قطعات 
مواجه شده‌اند و حتی بخشی از خطوط 
تولیــد آنها به‌دلیــل نبود قطعــات مورد 
نیاز با ظرفیت کامــل فعالیت نمی‌کند. 
این در حالی است که مونتاژکاران طی 
ســال‌های اخیر ســهم قابل‌توجهی از 
بازار خودرو کشور را در اختیار گرفته‌اند. 
کاهش تولید آنهــا تنها بــه معنای افت 
عملکرد چند شرکت خصوصی نیســت، 
بلکه می‌تواند بر کل بازار خودرو اثرگذار 
باشــد. در واقع بازار خودروی ایران طی 
2ســال گذشــته تا حد زیادی به عرضه 
محصولات مونتاژی وابســته شــده بود. 

خودروهایی که در بســیاری از کلاس‌ها 
جای خالی محصولات جدید داخلی را 
پر کردند و توانستند بخشی از تقاضای 
بازار را پاسخ دهند. حال اگر روند کاهش 
تولید این شرکت‌هــا ادامه یابد، فشــار 
تقاضــا بار دیگــر به ســمت خودروهای 
داخلی هدایت خواهد شــد؛ موضوعی 
که می‌تواند زمینه‌ساز افزایش قیمت‌ها و 
تشدید کمبود عرضه در بازار شود. علاوه 
بر بازار خــودرو، خدمات پــس از فروش 
نیز یکی دیگــر از حوزه‌هایی اســت که 
ممکن است تحت‌تاثیر شرایط فعلی قرار 
گیرد. طی ســال‌های اخیر صدها هزار 
دســتگاه خودروی مونتاژی وارد ناوگان 
کشور شده اســت. در صورتی که تامین 
قطعات بــا اختلال جدی مواجه شــود، 
بازار قطعــات یدکی و خدمــات پس از 
فروش این خودروها نیز با چالش روبه‌رو 
خواهد شد؛ موضوعی که می‌تواند هزینه 
نگهداری خودروهای مونتاژی را افزایش 
دهد. تمامــی این عوامل موجب شــده 
است چشــم‌انداز تولید مونتاژکاران در 
سال۱۴۰۵ با ابهام جدی همراه باشد. 
اگرچه هنوز بــرای قضــاوت نهایی زود 
اســت، اما نشــانه‌های موجود از تداوم 
فشــار بر زنجیــره تامین ایــن شرکت‌ها 
حکایت دارد. در چنین شرایطی بسیاری 
از کارشناســان معتقدند احتمال تکرار 
رکوردهای تولیــد ســال‌های ۱۴۰۲ و 
۱۴۰۳ چنــدان بــالا نیســت و حتــی 
ممکن اســت بخشی از دســتاوردهای 
سال‌های اخیر نیز از دست برود. به این 
ترتیــب، مونتاژکاران که پــس از عبور از 
بحران ســال‌های ۹۸ و ۹۹ توانستند به 
موتور رشــد صنعت خودرو کشور تبدیل 
شــوند، اکنون در برابر آزمونــی تازه قرار 
گرفته‌انــد. آزمونی که نتیجــه آن نه تنها 
آینده شرکت‌های خصوصی خودروساز، 
بلکه وضعیت عرضه خــودرو در کل بازار 
ایران را نیز تحت‌تاثیر قــرار خواهد داد. 
اگر چالش‌های ارزی، تجــاری و تامین 
قطعات تداوم یابد، سال۱۴۰۵ می‌تواند 
نقطه آغاز دوره‌ای جدید از افت تولید در 
صنعت مونتاژ کشور باشد؛ دوره‌ای که به 
باور برخی فعالان صنعت، حتی ممکن 
اســت از منظر دشــواری تامین قطعات 
و اســتمرار محدودیت‌هــا، ســخت‌تر از 

سال‌های ۹۸ و ۹۹ باشد.

0

50

100

150

200

250

300

95 96 97 98 99 1400 1401 1402 1403 1404

گاه
ست

ر د
هزا

سال

میزان تولید یک دهه خودروسازان خصوصی

مدیران خودرو کرمان موتور بهمن  جمع کل

یک دهه فعالیت خودروسازان خصوصی بررسی شد

مونتاژکاران در پیچ تند


